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Vorrichtung zum Verschwenken einer Fahrzeugtiir Oder Fahrzeugklappe 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verschwenken einer mit einem Scharnierbii- 
gel drehfest verbundenen Fahrzeugtiir oder Fahrzeugklappe (Heckklappe, Motorhaube etc.) 
um eine Scharnierachse. 

Eine derartige Vorrichtung ist beispielsweise aus der DE 200 04 973 Ul bekannt. Diese 
bekannte Vorrichtung umfaUt einen Antrieb mit einem Hebelgetriebe, bei dem ein Kurbel- 
hebel uber zwei sich in axialer Richtung des Fahrzeuges erstreckender, hintereinander an- 
geordneter, biigelformig ausgebildeter Antriebshebel auf den Scharnierbugel der Heck- 
klappe des Fahrzeuges wirkt. Dabei greift der dem Scharnierbugel zugewandte Antriebs- 
hebel an einem von der Scharnierachse beabstandeten Bereich des Scharnierbugels an. 
Diese bekannte Vorrichtung weist unter anderem den Nachteil auf, daB sie relativ 
platzaufwendig ist. 

Bekannt geworden ist femer eine Vorrichtung, bei welcher der Antrieb mit der Scharnier- 
achse der jeweiligen Heckklappe verbunden ist. Derartige bekannte Vorrichtungen konnen 
zwar platzsparender als die in der DE 200 04 973 Ul offenbarte Vorrichtung in dem ent- 
sprechenden Fahrzeug angeordnet werden, doch hat sich gezeigt, daB zur Ubertragung der 
Krafte von dem Antrieb auf die Heckklappe die Scharniere gegenuber herkommlichen 
Heckklappenscharnieren verstarkt werden mussen. Dieses fuhrt dazu, daB bei Fahrzeugen 
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des gleichen Typs, aber ohne Antrieb zur automatischen Betatigung der Heckklappe, ent- 
weder andere (schwachere) Scharniere als wie bei Fahrzeugen mit einem Antrieb zur au- 
tomatischen Heckklappenbetatigung verwendet werden miissen oder, daB bei den Fahrzeu- 
gen ohne Antrieb die Scharniere uberdimensioniert werden miissen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine platzsparend aufgebaute Vorrichtung der 
eingangs erwahnten Art anzugeben, bei deren bestimmungsgemaBen Verwendung keine 
besondere Verstarkung der Fahrzeugtur- oder Fahrzeugklappenscharniere erforderlich ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost Weite- 
re, besonders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren die Unteranspriiche. 

Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem Gedanken, eine Vorrichtung mit einem 
Antrieb vorzusehen, welche eine in Verlangerung der Scharnierachse angeordnete An- 
triebswelle umfaBt, die aber nicht auf die Scharnierachse wirkt, sondern mit einem parallel 
zu dem Schamierbtigel angeordneten und mit diesem befestigbaren biigelfdrmigen An- 
triebshebel verbunden ist. 

Durch eine derartige Vorrichtung wird einerseits erreicht, daB durch eine seitliche Anord- 
nung des Antriebes -wie bei Vorrichtungen zum direkten Verschwenken der Scharnierach- 
se- ein platzsparender Aufbau der Vorrichtung moglich ist. Andererseits braucht durch die 
Verwendung des zusatzlichen Antriebshebels, der das Drehmoment auf die Fahrzeugtur 
oder Fahrzeugklappe iibertragt, kein uberdimensioniertes Scharnier eingesetzt zu werden. 

Die Verbindung zwischen der Antriebswelle und dem Antriebshebel kann kraft- und/oder 
formschliissig erfolgen. 

Urn eine einwandfreie Zentrierung der Antriebswelle sicherzustellen, hat es sich als 
zweckmaBig erwiesen, wenn der Antriebshebel auf seiner der Antriebswelle abgewandten 
Seite eine Lagerbuchse besitzt, die auf einen am Ende der Scharnierachse vorgesehenen 
Lagerzapfen aufsteckbar ist. Selbstverstandlich ist es auch moglich, die Antriebswelle 
durch den Antriebshebel hindurchzufuhren und die Antriebswelle direkt lagernd mit der 
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Scharnierachse zu verbinden. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den folgenden anhand 
von Figuren erlauterten Ausfuhrungsbeispielen. Es zeigen: 

Fig.l eine Explosionsdarstellung einer erfindungsgemaBen Vorrichtung mit Schar- 
nierbiigel und Schamierachse einer Heckklappe; 

Fig.2-4 perspektivische Ansichten, welche die einzelnen Montagestufen bei der 
Herstellung der erfindungsgemaBen Vorrichtung wiedergeben. 

In den Figuren ist mit 1 ein Scharnierbiigel bezeichnet, welcher iiber Flanschteile 2 an dem 
dachseitigen Bereich einer nicht dargestellten Heckklappe eines Kraftfahrzeuges befestig- 
bar ist. Der Scharnierbiigel 1 ist um eine Schamierachse 3 schwenkbar angeordnet, die in 
einem an der Karosserie des Kraftfahrzeuges befestigbaren Halterahmen 4 drehfest gela- 
gert ist. 

Die mit 5 bezeichnete erfindungsgemafie Vorrichtung (Fig.l und 4) umfafit einen Antrieb 
(z.B. ein Elektromotor mit nachgeschaltetem Zahnradgetriebe) und eine sich in Richtung 
der Schamierachse 3 erstreckende Antriebswelle 7. Die Antriebswelle 7 ist drehfest mit 
dem ersten Ende 8 eines bugelformigen, im wesentlichen parallel zu dem Scharnierbiigel 1 
angeordneten Antriebshebel 9 verbunden. Das zweite Ende 10 des bugelformigen An- 
triebshebels 9 ist mit einem der beiden Flanschteile 2 des Scharnierbugels 1 verbindbar. 
Dabei kann die Verbindung zwischen Scharnierbiigel 1 und Antriebshebel 9 iiber eine 
Schraube (nicht dargestellt) erfolgen, mittels welcher auch der nicht dargestellte Heck- 
deckel an dem Scharnierbiigel 1 befestigt wird. 

Zur Zentriemng der Antriebswelle 7 weist der Antriebshebel 9 auf seiner der Antriebswelle 
7 abgewandten Seite eine Lagerbuchse 11 auf, die auf einen am Ende der Schamierachse 3 
vorgesehenen Lagerzapfen 12 aufsteckbar angeordnet ist. 

Zur Montage der erfindungsgemaBen Vorrichtung 5 wird zunachst die Schamierachse 3 



mit dem Scharmerbiigel 1 und dem Halterahmen 4 verbunden (Fig.2). Diese Anordnung 
entspricht im wesentlichen einer Standardscharnieranordnung fur Kraftfahrzeuge, bei de- 
nen kein Antrieb zur automatischen Betatigung der Heckklappe vorgesehen ist. Lediglich 
der an der Schamierachse 3 vorgesehene Lagerzapfen 12, der seitlich etwas Uber den Hal- 
terahmen 4 hervorsteht, ist bei bekannten derartigen Scharnieranordnungen in der Regel 
nicht vorhanden. 

Sofem das Kraftfahrzeug mit einer erfindungsgemaBen Vorrichtung 5 versehen werden 
soli, wird anschlieBend der Antriebshebel 9 auf den seitlich hervorstehenden Lagerzapfen 
12 der Schamierachse 3 aufgesteckt und das zweite Ende 10 des Antriebshebels 9 an dem 
Flanschteil 2 mit einer Heckdeckelschraube (nicht dargestellt) befestigt (Fig.3). 

AbschheBend wird dann die mit dem Antrieb 6 verbundene Antriebswelle 7 in eine Auf- 
nahme 13 des Antriebshebels 9 eingesteckt und der Antrieb 6 mit der nicht dargestellten 
Fahrzeugkarosserie verbunden (verschraubt). Dabei sind die Aufhahme 13 des Antriebshe- 
bels 9 und das der Aufhahme 13 zugewandte Ende der Antriebswelle 7 derart ausgebildet, 
daB eine drehfeste Verbindung dieser Teile erfolgt. 



Bezugszeichenliste 



Scharnierbiigel 

Flanschteil 

Scharnierachse 

Halterahmen 

Vorrichtung 

Antrieb 

Antriebswelle 

erste Ende 

Antriebshebel 

zweite Ende 

Lagerbuchse 

Lagerzapfen 

Aufhahme 
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Anspruche 



1. Vorrichtung zum Verschwenken einer mit einem Scharnierbugel (1) drehfest verbun- 
denen Fahrzeugtiir oder Fahrzeugklappe urn eine Scharnierachse (3) mit den Merkma- 
len: 

a) die Vorrichtung (5) umfaBt einen Antrieb (6) und eine mit dem Antrieb (6) verbun- 
dene, sich in Richtung der Scharnierachse (3) erstreckende Antriebswelle (7); 

b) die Antriebswelle (7) ist drehfest mit dem ersten Ende (8) eines bugelformigen, im 
wesentlichen parallel zu dem Scharnierbugel (1) angeordneten Antriebshebels (9) 
verbunden; 

c) das zweite Ende (10) des bugelformigen Antriebshebels (9) ist mit dem Scharnier- 
biigel (1) verbindbar. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dalJ die Antriebswelle (7) mit 
dem Antriebshebel (9) kraft- und/oder formschliissig verbunden ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebshebel 
(9) auf seiner der Antriebswelle (7) abgewandten Seite eine Lagerbuchse (11) besitzt, 
die auf einen am Ende der Scharnierachse (3) vorgesehenen Lagerzapfen (12) auf- 
steckbar ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Antriebshebel (9) und der Scharnierbugel (1) losbar miteinander befestigbar sind. 



Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daC 
Antriebshebel (9) an einem Flanschteil (2) des Schamierbilgels (1) befestigbar ist, i 
cher gleichzeitig zur Befestigung des Scharnierbiigels (1) mix der Fahrzeugtur . 
Fahrzeugklappe dient. 
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ZUSAMMENFASSUNG 
(Fig. 4) 



Vorrichtung zum Verschwenken einer Fahrzeugtiir oder Fahrzeugklappe 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung mit einem Antrieb (6) zum Verschwenken einer 
nut einem Scharnierbugel (1) drehfest verbundenen Fahrzeugtur oder Fahrzeugklappe um 
eine Scharnierachse (3). 

Um eine platzsparend aufgebaute Vorrichtung (5) der eingangs erwahnten Art anzugeben, 
bei deren bestimmungsgemaBen Verwendung keine besondere Verstarkung der Fahrzeug- 
tur- Oder Fahrzeugklappenschamiere erforderlich ist, schlagt die Erfindung einen Antneb 
(6) mit einer in Verlangerung der Scharnierachse angeordneten Antriebswelle (7) vor, die 
mit einem parallel zu dem Scharnierbugel (1) angeordneten und mit diesem befesugbaren 
bugelformigen Antriebshebel (9) verbunden ist. 
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